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Chineï Révision du Type 039 

 

Eric Genevelle & Richard W Stirn ï Juillet 2021 

 

Lors de lô®criture du livre (www.eric-genevelle.fr), 

je mô®tais ®videmment pench® sur le Type 039. Mais 

je gardais en moi lôimpression dôun travail 

incomplet. Il faut avouer que la Chine sait bien 

garder ses secrets. Et quand il y a des secrets, il y a 

n®cessairement des probl¯mes dôinterpr®tation et 

plus encore, des th®ories qui du coup nôont pas lieu 

dô°tre. On sôimagine des choses qui nôexistent pas et 

on passe à côté de vérités cachées. Courant juin, on 

a découvert une nouvelle variante de ce Type et du 

coup, tout le monde de la sous-marinade sôest 

emballé. Chacun a ressorti sa théorie sur les anciennes variantes, mais en 

fin de compte, aucune nô®tait satisfaisante. Il ®tait temps de se replonger sur 

le sujet. Côest aujourdôhui chose faite gr©ce ¨ un travail collaboratif avec 

Richard W Stirn, ancien sous-marinier technicien sonar ¨ bord de lôUSS Louisiana 

(SSBN-747) qui occupe utilement son temps libre depuis Baltimore à étudier les matures 

et équipements des différents massifs du monde entier, et surtout à réaliser de 

magnifiques illustrations (www.patreon.com/upscope). Ces 6.090 km qui nous 

séparent nous ont finalement rapproché pour vous livrer le fruit de nos études. Vous 

verrez, côest complexe et le pire, côest quôil y a encore des inconnues. Mais ¨ lôinstant 

où nous écrivons ces lignes, voici notre « ®tat de lôart ».   

Pour plus de clarté, le Type sera réparti en quatre sections et ses variantes. Pour chaque 

variante, on attirera lôattention du lecteur sur la forme du massif, le positionnement des barres de plong®e, 

des exhausteurs derri¯re le massif, les grilles dô®vacuation thermiques sur le massif, le nombre et la forme des ®vents (limber hole), 

la mature, les feux de navigation et autres équipements visibles sur le massif, les fenêtres, etc. Sur certains b©timents, lôidentification 

est possible, mais depuis que les Chinois ont effacé les N° sur les coques et communiquent volontairement de fausses identifications, 

cela est assez compliqué. Si vous ne suivez pas ces détails, vous serez vite perdu. Autant pour les premières variantes du Type (039, 

039G, 039A, 039AG) nous avons repris les terminologies utilisées par toute la communauté (avec des sous-variantes cependant), 

autant à partir du 039B, nous avons décidé de ne pas tenir compte de ce 

qui avait d®j¨ ®t® publi® car il y avait trop dôincoh®rence. Nous sommes 

donc repartis dôune feuille blanche, avec le parti pris que la forme 

générale du massif déterminait plus un sous-type que le positionnement 

des évents (qui lui déterminerait une variante). Côest un choix assum® 

mais qui pourra être critiqué, surtout le jour où la Chine nous donnera 

les clés du puzzle. 
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Classification développée dans cet article 

Type Sous-Type Variante Forme du massif 

039 Song 

039 

 

039G 

V1 

 

V2 

 

V3 

 

V4 

 

039 Yuan (041) 

039A 

V1 

 

V2 

 

039AG 

 

039B 

 

039C 

V1 

 

V2 

 

039D 
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Classe Song Type 039 - 039G (1996 - ?) 

 

Pays constructeur Chine 

Etudes  1982 

Période Service 1996 -  

Nombre prévu ? 

Nombre réalisé 17 (estimation) 

Nombre en service 17 (estimation) 

Nombre perdu 0 

Propulsion / Hélice DE / 1 x 7 pales 

Longueur 74,9 m 

Maître-bau 8,4 m 

Déplacement (S-P) 1.700 - 2.250 t 

Profondeur 300 m 

Vitesse surface 15 nds 

Vitesse plongée 22 nds 

Equipage 60 

Armement Torpilles, mines 

Autonomie 60 jours 

 

n 1991 fut mis sur cale le 

premier sous-marin d'une 

nouvelle génération, le Projet 

039 Song. D'une gestation 

très lente (le début des études date de 

1982), et largement inspiré de 

lôAgosta français que les Chinois 

avaient pu observer au Pakistan, ce 

premier exemplaire, lancé en mai 

1994 n'entrera pas en service avant 

1996. A noter que ce sous-marin a b®n®fici® dôune h®lice ¨ sept pales 

très recourbées, sûrement livrées par La Russie (grâce à la vente 

illégale de Toshiba) avant que la Chine acquière la technologie 

nécessaire à leur construction.  

Il est équipé (comme toutes les autres variantes du Type) de 6 tubes 

lance-torpilles (2 en haut et 4 en bas). 

Conçu pour attaquer à la fois les autres sous-marins et les navires de 

surface équipés de torpilles, le sous-marin utilise une coque moderne 

en forme de goutte dôeau afin dôam®liorer ses performances sous-

marines. On passe alors réellement du submersible au sous-marin. 

La coque intègre quatre gouvernes et est propulsée par une seule 

hélice. Sa coque est couverte de tuile anéchoïdes de grande qualité 

(joints très fins) fixés par des petits boulons très discrets. 

 
Pour un fonctionnement plus silencieux, le moteur a été monté avec 

des amortisseurs et la coque est recouverte de carreaux de 

caoutchouc pour atténuer les vibrations.  

Le développement n'a pas été sans problèmes, comme l'atteste une 

longue période d'essai pour le premier navire (N°320). Des 

problèmes de niveau sonore et de performances sous-marines ont 

conduit à des révisions de la conception et un seul bateau a été 

construit selon les spécifications d'origine. 

 

 
Cérémonie de lancement du Type 039 (N°320) 

On va d®sormais sôattarder sur quelques d®tails qui ont leur 

importance. En premier lieu on note un massif dit en escalier sur 

lôavant (ou de conning). Cette forme sera abandonnée par la suite 

pour des raisons de discrétion acoustique. La base du massif est très 

largement arrondie ¨ lôarri¯re. La deuxième particularité est une 

coupe de proue verticale. Ce sera également abandonné, mais pas 

tout de suite.  

On remarque également sur le massif la présence de 3 lignes 

blanches en haut du massif. On a dernièrement supposé que ces 

lignes blanches nô®taient pr®sentes sur la variante 039B (voir plus 

loin), mais en fait, en fouillant bien, on retrouve ces lignes sur 

plusieurs variantes du Type. On suppose que ces lignes ont une 

signification spécifique (phase de test ?) et quôelles sont enlev®es par 

la suite. Dernier point concernant le massif avec la pr®sence dôun 

exhausteur externe ¨ lôarri¯re, dispos® en dessous de lôalignement 

des fenêtres. 

On notera la disposition des évents sur la coque (3 longues lignes 

discontinues) et surtout la présence à mi-parcours entre le massif et 
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la proue dôune s®rie de 3 lignes de petits trous orients vers le bas 

(comme une petite grille).  

Sur la règle de la ligne de flottaison sur le nez, les stries supérieures 

se terminent un petit tiret. 

 

 

Comme ce premier bateau était très décevant, les Chinois sont passés 

au Type 039G. L'élimination de la conception du massif en escalier 

constitue le principal repère visuel pour l'identification de la variante 

039G. Cette modification avait pour effet de réduire la signature 

acoustique du sous-marin. 

Mais en réalité, il y a 4 variantes du Type 039G : 

 

La variante 039G V1 

Cette variante concerne lôunit® 321 (construit en 1995, lancé en 1997 

et mis en service en février 1999).  

  

On y retrouve toutes les caractéristiques du 039 ¨ lôexception du 

massif en escalier (évents, grille, règle, courbure de la base du massif 

arrière, exhausteur, etc.). 
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La variante 039G V2 

Elle concernerait les unités 322 et 323. 

Elle se distingue du 039 V1 uniquement par lôabandon de la base 

courbée du massif arrière.  

 

 

 

 

La variante 039G V3 

Elle concernerait les unités 314, 315, 316, 317, 324, 325, 313, 218 

(oui les Chinois ne respectent pas lôordre). On la retrouve souvent 

sous le nom de 039G1 (bien que cette dénomination intègre aussi la 

variante 039G4). 

Elle se distingue du 039G V2 par la disparition des petits trous en 

forme de grille sur la proue par une nouvelle série linéaire dô®vents 

orientés vers le bas. 

Les inscriptions sur lô®chelle de flottaison se termine par 2 petits 

traits (contre 1 seul précédemment). 

 

 

  

 

http://www.eric-genevelle.fr/
http://www.patreon.com/upscope


La véritable histoire des bateaux sous-marins _______                                                                    CAHIERS SPECIAUX  
 

www.eric-genevelle.fr 

www.patreon.com/upscope                                                                                          

6 

La variante 039G V4 

Elle concernerait (sous réserve) les unités 326, 327, 328 et 329. 

Elle se distingue de la précédente par un positionnement plus haut 

de lôexhausteur sur le massif (au-dessus de lôalignement de la 

fenêtre). Notez également les 3 lignes blanches en haut du massif (ce 

qui d®montre quôelles ne sont pas le signe distinctif dôune variante 

comme présumé). 

 

 

 

 

 

 

****************************  

Classe Yuanï Types 039A (041) ï 039AG (2004 - ) 

 

Pays constructeur Chine 

Période Service 2004 -  

Nombre prévu 28 

Nombre réalisé 11 

Nombre en service 4 (estimation) 

Nombre perdu 0 

Propulsion / Hélice DE ï AIP / 1 x 7 pales 

Longueur 77,6 m 

Maître-bau 8,4 m 

Déplacement (S-P) 2.725 / 3.600 t 

Profondeur 400 m 

Vitesse surface 15 nds 

Vitesse plongée 20 nds 

Equipage 38 

Exportation Thaïlande 

Armement Torpilles, missiles (AN) 

Autonomie ? 

 

l sôagit du premier sous-marin ¨ propulsion dôAIP d®velopp® en 

Chine et il est pr®sum® °tre lôun des sous-marins diesel-

électrique les plus silencieux en service. Cette Classe est le 

successeur du sous-marin de Type 039 (et 039G). La désignation 

officielle chinoise est 039A, car le navire est basé sur la Classe 039, 

mais comme le 039A a très peu de ressemblance avec le 039, il est 

communément appelé le Type 041. Pourquoi le « Type 041 » ? Tout 

simplement parce quôen Chine, on a surnommé le Kilo importé 

dôUnion Sovi®tique le Type 040 et que le N° 41 était le suivant de la 

liste. 

Le 1er bâtiment a été lancé le 31 mai 2004 et a été en service en 2006 

et le 2ème a été lancé en décembre 2004. Selon une première 

®valuation de lôInstitut naval des Etats-Unis (USNI), la Classe Yuan 

était principalement conçue comme une plate-forme de lancement de 

missiles de croisière anti-navires (ASCM) capable de se cacher 

pendant de longues périodes dans des zones peu accessibles. 

Cependant, une autre ®valuation effectu®e par lôUSNI pr®cise une 

capacité de haute mer pouvant être utilisée au-delà des eaux côtières. 

En août 2015, il est considéré comme un sous-marin dôattaque plus 

traditionnel, avec un rôle ASCM secondaire.  

Le 039A a servi de base à la construction de trois sous-marins (Classe 

S26T de 2.600 tonnes) pour la Thaïlande. Cette construction a débuté 

en septembre 2018.  

Il existe 2 variantes du Type 039A : 
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La variante 039A V1 

 
Elle concernerait les unités 330, 331 et 332. 

En comparaison du 039G V4, le nez est arrondi (forme albacore). 

Sur le massif (qui est moins haut que sur les variantes précédentes), 

lôexhausteur disparait au profit dôune grille dôa®ration de 2 lignes de 

10 trous (2x10) sans sa partie supérieure arrière. Les fenêtres sont 

plus petites et plus proches du sommet.  

La mature est différente.  

Enfin, on remarque des petites grilles sur la coque au-dessus des 

lignes des évents. Ces mêmes évents ont une organisation différente. 

Si on comptabilise les trous des évents situés postérieurement à la 

longue série sous le massif (du massif vers la proue), on comptabilise 

4+4+2+5+4+4. 

 

 

 

 

La variante 039A V2 

Elle concernerait les unités 333 à 340. 

En comparaison du 039A V1, les fenêtres sont plus grandes et la 

grille dôa®ration sur le massif est plac®e plus en haut par rapport ¨ 

celle du 039A V1. Mais côest surtout au niveau de la coque que les 

modifications sont visibles. Les grilles au-dessus des évents 

disparaissent et lôorganisation de ces m°mes ®vents change.  
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